ECONOMIA Y ESPACIO :
LAS ESTRUCTURAS INTRARREGIONALTLS
CrLaunt PoxsarD *

SUMARIO: La eccnomia urbana: Localizacion y divisién de las ciudades.
Los eonglomerados urbanos y sus orientaciones. Los conglomerados urba-
ros y su orientacién multilateral, La interdependencia de los factores de
localizacién urbana. Lag areas de influencia de la ciencia.

El estudio de toda realidad macroecondmica, considerada en priner
término en forma glohal, necesita un previo andlisis correlativo de su
estructura interna. Con este criterio se ha conducido el anilisis moderno,
con el objeto de pasar de un andlisis en términos globales de tipo keyne-
sinno, a un anilisis de tipo compartimental o fragmentario y los trabajos
de contabilidad social., no son sino la proyeccién contable de esta proocu-
pacién abstracta dominante. Del mismo modo, un analisis macrodimen-
sional de las regiones econdmicas, dcbe penetrar en ¢l interior de sus
propias estructuras y mostrar como sus espacios se fraccionan en espacios
componentes. Tal andlisis es susceptible de recalcar la interdependencia
de lus lugares heterogéneos que confiere a una region su unidad y ha
hecho una realidad espacial caracteristica. En otros términos, evidencia
nuevamente que jas regiones son espacios estructurados.

Fn economia capitalista, las regiones como campo de fuerzas, se ar-
ticulan alrededor de las ciudades. Estas, figuran como lugares de puntos
de localizacién optima de un cierto grado de actividades heterogéneas, La
orientacién y la dimension e estos lugares se convierten asi, en un pro-
blema especifico distinto al de cada localizacion individual componente.
A su alrededor poseen estructuras propias y areas de influencias origi-
nales. En fin, la economia rural se presenta como un campo de fuerzas
dominado por las ciudades y conglomerados de dimensiones variables, a
veces my pequefias, a cuyo alrededor gravitan sus unidades parcelarias
componentes,

I. La Economia Urbana

Al igual que la region —pieza maestra del sistema capitalista-- la
cindad no ha recibido una definicion econdmica riguresa. lese a ello,
constituye una -unidad organica diferente de la empresa, por o que se
justifica una investigacién econdmica, ya que el hecho de Liaber sido
investigada hajo otras disciplinas de resuitados mas prometedores gue sa-
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tisfactorios, hace pensar que la ausencia de un concepto econdmico fa ha
condenado a descripeiones estériles, o, eventualmente, llevado a una im-
passe.

La estadistica reserva el término ciudad para las aglomeraciones e

exceden una cifra minima de poblacién, la que varia segin los paises (ver
cuadro Ne 4),

CUADRO N° 4
Algunas definiciones cifradas de la ciudad

Nimero micimo

PALS de habitantes
Irlanda ... .. 1.500
Alemania, Francia, Checoeslovaquia y Turquia .... 2. 000
Estados Unidos y Méjico ......cvuviieeneinnnnnn, 2,500
Bélgica, Grecia y Holanda ......................... 5.000

El procedimiento mis frecuente estd graduado por una clasificacién
de las aglomeraciones que se ha establecido en cifras, donde el maximo de
cada una fija el minimo del grupo siguiente, etc. Sin embargo. toda de-
finicion cifrada tmplica un conocimiento previo del concepto de aglome-
racion. En Alemania se lleva el nimero total de los habitantes de la
comuna; en Bélgica, la densidad de la poblacién de la comuna. La inten-
sidad. del hecho urbano se mide ya sea por la densidad de las ciudades
de mds de 100.000 habitantes, o por el grado de urbanizacién —nf{imero
de ciudades de mas de 100.000 habitantes con relacion a 10 millones de
habitantes, o poblacién de ciudades de mas de 100.000 habitantes con re-
lacién a la poblacion total (tasas de urbanizacion). La rigidez de este
procedimiento efectuado en base a censos, no puede ajustarse mas que a
una informacién oficial la que, dificilmente, se puede superponer al pa-
norama econémico.

Por su parte, la geografia urhana, después de una larga evolucién,
parece haber aplicado a las ciudades el criterio del “medio” que domina
la geografia regional y general moderna. Al principio, la escuela alemana
tomo el caracter comercial de la aglomeracién como piedra de toque de la
ciudad *. La escuela francesa debid completar considerablemente esta teo-
ria. Segiin BRUNHES y DerroNrtaines? “hay ciudades en las que la ma-
* voria de los habitantes emplea la mayor parte de su tiempo en el interior

1 F. RaTzEL: Die geographische Lage der grossen Stiidte, Dresde, 1903, ¥
Anthropogeographie, Stuttgart, 1891,

H. WAGNER: Lehrbuch, 1923.

Fr. voN RICHTHOFEN: Vorlesungen iiber allgemeine Siedlungs und Ver-
kehrsgeographie. Berlin, 1908,

* JEAN BRUNHES et PIERRE DEFFONTAINES: Géographie humanei de la
France, Paris, 1926,
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“del conglomerado; hay pueblos en los que la mavoria de los habitantes
“emplea la mayor parte de su tiempo en el exterior del conglomerado’.
Definicidn atrayente, sobre todo por las posibilidades de medidas estadis-
ticas que encierra, pero de manera tal que permanece esquematica, Tam-
bién los autores modernos de las dos escuelas, después de haber sustituido
a toda definicicn singular por las nociones pluralistas, mantienen hoy el
concepto de “medio” v la ciudad estd definida por los géneros de vida
urbana 3,

M. Pirrre GeORCE aplica el método historico para el estudio urbano
entendido como estudio geografico 4. 1.a urbanizacién aparece subordinada
—en forma y en contenido— a los imperativos v a las interdicciones
especificas de los sistemas econdmicos v sociales v, secundariamente, a los
datos politicos. El enfoque metodoldgico para estas formas de realiza-
cion propias de cada sistema, no conduce a definir la cindad —universal
v abstracta— sino los tipos de ciudades, ateniéndose para cada categoria
a las nociones de dimensién (masa) y de aspecto (arquitectural y urhano).
La funcion deja de ser un criterio a partir del momento donde ella varia
seglin las formas de organizacion. Ll autor discierne asi tipos histaricos
—pures ¥ transitorios— de procesos de urbanizacidn v mantiene las tres
grandes categorias de ciudades contemporineas gue integran la economia
capitalista: (de paises industrializados, de colonizacion v de paises lawa-
dos de economias atrasadas) v las cludades socialistas. Asi la geografia
urbana, después de desligarse de los determinismos psiquicos, tiende a ex-
ceder el periodo de las descripciones —frecuentemente profundo— pero
desprovisto de fuerza explicativa. Tampoco se priva de los instrumentos
del andlisis economice dimensional que podrian por si solos permitirle
ltegar a un conocimiento valedero de la infraestructura econeniica.

I.a investigacion en este aspecto ha sido conducida en términos esta-
disticos. Sin embargo. ha logrado aportar las primeras contribuciones sobre
localizacion v dimension, las estructuras v las areas de influencia de las
ciudades,

1) Locadizacién v dimension de las ciudades

Como lo ha demostrado Loscw, las ciudades ptteden ser definidas
econdmicamente como concentraciones puntuales de superposicion hetero-
ménea. Convendria determinar las concentraciones de empresas idénticas a
fin de separarlas de esta definicion®, En efecto, pareceria que el analisis
de las ciudades se identifica con el de agrupaciones de un gran nimero
de actividades cuya localizacion Optima se verifica sobre un area restrin-
gida. Tde los numerosos trabajos y monografias concretas de escuelas ale-

3 H. BOBEK: Uber einige funktionnelle Stadtiypen und ihre Beziehungen
zum Lande (Congreso de Amsterdam, Rendicion de Cuentas, Tomo 11, 1938).
G. CHBoT: Les villqs, Armand Colin, 1948.

1 Pi1ERRE GEORGE: La ville. Le fait urbain a travers le monde. P, U. F.
1952,

5 Concentrations et superpositions des localisations.
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manas consagradas a estos problemas, LOsCH extrajo una teoria abstracta
de la localizacién de las ciudades 8. Sobre esta misma idea, Hoover aportd
contribuciones complementarias apovindose en ejemplos americanos *, To-
das estas investigaciones, influenciadas por los métodos de analisis y los
resultados de la teoria microdimensional, se articulan en sus fundamentos
alrededor de dos tipos de orientaciones; o bien el andlisis revela cierto
numero de factores de alraccion combinados, o bien aspira a explicar si-
multineamente el resultado de todos estos factores considerados en forma
global. Los conglomerados urbanos nacen asi de orientactones comulejas,
encarados como series de causas convergentes o como centros de graverdad
de causas diferentes.

A)Y Los conglomerados wrbanios v sus orienteciones wiilalovales

Loscu da prioridad como factor causal posible del origen de las cin-
dades. a la existencia de una gran empresa aislada que lleza a ser el centro
de una comunidad que se agrupa a su alrededor. Fste conglomerado puede,
a su vez, formarse alrededor de varias empresas homogéneas concentra-
das. El examen de las leyes de esta concentracién —en contraposicion al
procedimiento de Loscir— debe remitirse al estudio de las fuerzas cen-
tripetas microecondmicas. Una empresa o una rama de la industria, no
constituye por si sola una ciudad aun en el caso que la existencia de aque-
lla le esté subordinada. Lo mas frecuente es que la ciudad nazea de la
concentracion de empresas diferentes y su existencia se desligue de las
firmas {?) o ramas de industrias particulares. Todos los casos nos remi-
ten a un cstudio de las causas responsables de las superposiciones hetero-
géneas.

De la serie e trabajos de Ldscn, es posible aislar un cierto nGmero
de factores de convergencia de las lncalizaciones. 1.os lugares que soportan
un gran numero de industrias, son susceptibles de presentar toda una
serie de ventajas debidas a la economiz en masa: proximidad de una
estacion, facilidad en las comunicaciones, aprovisionamiento mis econd-
mico de elementos de produccion, ete. Fstas ventajas no son independien-
tes de la dimension de la ciudad: entre los inconvenientes del gigantismo
v las limitaciones de la reduceion excesiva existe un punto dptimo a cuyo
nivel los costos son levados ai minimo. Entre estos beneficios debidos a
las masas, LoscH distingue las ventajas debidas a la “fusion™. Ta pric-
tica del “shopping” puede explicar tanto la aparicion de una cindad conio
la de un barrio de ciudad; la yuxtaposicién que cllo implica no sélo dis-
minuye los gastos generales sino que aumenta la demanda, Por io demis,
una superposicicn heterogénea puede ofrecer una cierta estabilidad en la
concurrencia del desfasaje de las fluctuaciones estacionales: en las varia-
ciones de la cstructura o en los movimientos de traslacion que afectan las
clementos individuales. Ademas, las profesiones liherales acrecientan su
renchmiento, y la capacidad de cada una de ellas se aumenta con la co-

5 A. LoscH: Die réwmliche Ordnung der Wirtsehaft, op. cit,
7 E. M. HoovEr: The Location of economic Activity, op. cit,
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laboracion de las otras. Finalmente, se pueden abtener beneficios de I
proximidad de las distintas ramas de actividad, cuyas propias localizacio-
nes defermina la de otras a su alrededor, Al aplicar asi, a las ciudades,
la distincion de localizaciones dominantes y satélites, Loscs nog recuerda
la divisidon de SoMBART entre “pioneros” y “ciudadanos”. Las localizacio-
nes dominantes cumplen una funcién urbana para la region vecina ® y las
localizaciones satélites estan al serviclo de aquéllas, o al menos, ligadas en
alguna forma a su localizacion. Esta vecindad, al aumentar la demanda
—dada la importancia de la poblacidn y el mayor aumento de las curvas
de demandas individuales— permite aumentar el nfimero y tamaiio de las
empresas ¥y aun encarar la “entrada” (en el concepto de CraMprrLIn} de
nuevas producciones que, al estar dispersas. comprobaron una demanda
demasiado débil como para permitirles que la produccién v la venta cu-
briesen los costos.

De acuerdo con LéscH, conviene agregar a estos casos. en los que la
superposicion parece racional, los casos de superposiciones accidentales,
productos del azar (si tomamos el punto de vista de los empresarios que
no encuentran en ello ninguna ventaja ecspecial) y que obedecen a leves
cxteriores a la racionalizacion de la empresa. Loscu discierne asi varias
razones generales que conducen a los conglomerados urbanos, las gue son
independientes al comportamiento de los empresarios. El funcionamiento
de los mecanismos de la localizacién microecondmica logrd, naturalmente.
comprobaciones (e se debieron a la atraccion de las salidas sobre la
capital del sistema territorial considerado, o bien sobre los principales
caminos. La distancia que separa establecimientos atin equidistantes, puede
llegar a reducirse lo bastante como para obligar a las nuevas empresas a
insertarse entre las antiguas.

Hoover, encarando las comunidades urbanas come fenimencs de ln—
terrelacion de modelos de Joealizacién. ha demostrado omo des o vorie
mecanismos de localizacion microecondmica, podrian llevar a éstas a cor-
tarse cn un mismeo punto.

Una conexiéon de esta naturaleza, puede involucrar a los gastos de
transporte. Las industrias, atraidas por el mercado, pueden encontrar alli
quienes compren sus productos y quiencs sc sientan atraidos por cllos,
asi como también hallar fuentes de materias primas. e tal modo. las di-
ferentes empresas experimentan la atraccion de un mismo contacto co-
mercial necesario con un cliente comiui, al menos en fas (ltimas etapas
del proceso de la produccién. Lo inismo sucede cuando en una ctapa
determinada de un proceso de fabricacién, se utiliza un subproducio de
la etapa anterior. En fin, Jos gastos de transporte serdn llevados al mininmo
por la estrecha vecindad de dos industrias que utilizan materias primas
producidas en {forma conjunta o que fabrican juntamente mercaderias a
pedido.

8 Los geégrafos insisten mucho en la nocién de “funciones urbanas”, a las
que comparan cen las profesiones (comerciales, industriales, ete.), que permi-
ten a la ciudad importar (?7) y vivir,
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Ademds, la conjuncion de varias industrias puede involucrar el em-
pleo complementario de factores de produccién, principalmente la mano
de obra. La heterogeneidad del mercado del trabajo v el ofrecimiento de
mano de obra permite que aparezca, una vez satisfecha la demanda de una
o varias industrias dominantes en una ciudad® un excedente disponible
harato,

Como lo sefala Hoover, las localizaciones de todas las industrias su-
fren la influencia, directa o indirecta, del wmismo modelo espacial de los
ingresos de los consumidores tltimos. Fn la etapa de la consumisién final
donde Jos elementos que conciernen a la distribucion constituyen los fac-
tores decisivos de localizacién, convergen las industring ofreciendo servi-
cios al consumidor, el comercic de los bienes finales v las tltimas etapas
de los procesos de fabricacion alimenticia. No obstante, este ajuste al
mercado se comprieba mis o menos estrictamente scoin los tipos de in-
dustrias encaradas, especialmente siguiendo el grado de mecanizacion po-
sible de las operaciones a llevarse a cabo, y el volumen de la venta,

En fin a los otros factores que atracn las producciones, Loscis agre-
ga la coligacion de los consumidores, v principalmente, la atraccion que
ejercen por definicion los grandes consumidores colectivos que represen-
tan un gran velumen: centros administrativos, culturales, guarniciones,
etcétera,

Pero hasta aqui el andlisis no ha revelado mis que un cierto nimero
de comprobaciones parciales de los elementos simples de Ia localizacion.
Pasar a considerar la totalidad de estos elementos v su resultante, nos
conduce a transformar los términos del problema v a1 encontrar grandes
obsticulos que imponen sus lmitaciones al andlisis.

BY Leos conglomerades wrbanos v su orieniacidn multilateral

La suma de las combinaciones de los factores concurrentes a la coli-
gacion arbana de las localizaciones, vedaria la solucicn de dos problemas :
uno. el referente a s relaciones que cxisten entre la dimension de las
cindades v su fuerza de atraccion sobre localizaciones heterogéneas ; otro,
el enlace entre Ia propia localizacion de las cindades v el modelo espacial
de las localizaciones individuales, a) La dimension e {as ciudades. Tl
cstudio de fa dimensién de la empresa desde el punto de vista espacial,
permite demostrar cdmo el nivel en el cual estin combinados los diversos
factores (le produccién, es en si misme, un factor de Incalizacion. Trasla-
dando este estudio al campo de las dimensiones urbanas, 1IoovEr ha com-
prendide gue aquellas infiuven sobre la eficacia de las unidades indivi-
duaies; la ciudad, en el fondo, constituyve un anillo econémico del cual
dependen, en parte, las economias externas (las external economies de las
anglo-sajones) de estas unidades, Efectivamente, tma ciudad de grandes
dimensiones ofrece mejores servicios de transporte. un mercado de fra-

9 Por ejemplo, las mujeres y nifios de los mineros en las ciudades carbo-
niferas.
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bajo mis grande y mas flexible, servicios generales mis adecuados. han-
cos, servicios pliblicos, etc,

Por ahora el analisis sélo ha sido eshozado. Por analogia con la teoria
de la empresa, Hoover distingue tres parimetros de los cuales depende
la dimension de Ia ciudad: el principio de los multiplos, la constitucion de
las reservas y la posibilidad de realizar transacciones en gran escala. Con-
vendria hacer una investigacion mis profunda de estos tres aspectos ¥
dentro de lo posible, estudiar: el incremento de Iz especializacion de las
funciones de una metrépolis; en qué medida las firmas estin aseguradas
de encontrar en todo momento un regulador suficiente de las utilidades
¥ servicios necesarios, y ¢ué cconomias de fletes pueden permitir la reali-
zacidn de compras y entregas, efectnadas masivamente.

La definicion del éptimo de dimension de las ciudades, fue frecuente-
nmente investigada y logrd algunos progresos en economiaz concreta, Tam-
poco escapd a Lasci, quien lo encard en el terrenc tedrico. Mas alla del
punto Gptimo, la disminucidén urbana aumenta los gastos. Tanto el haci-
namiento qiie amortigua el trifico y aumenta el precio del suelo como el
alejamiento del lugar de trabajo de los vendedores e vroductos agricolas
¥ los compradores de productos manufacturados, son causas de inconve-
nientes v de gastos crecientes que frenan el desarrollo de las ciudades,
Conviene destacar con IloovER que clertas ventajas especificamente ur-
banas, también pueden alcanzarse por la proximidad a las ciudades. A
falta de una localizacion central, es suficiente estar situada sobre ¢l drea
de la oferta del trahajo de la cindad, sobre la zona de tarifa telefonica
local, ete. La valla de las ciudades posee su propia amplitud, por lo que
se puede preguntar en qué medida las leves que presiden su dimension
no son relativamente independientes de aquellas que prevalecen en el in-
terior del drea que estas vallas encierran. Estamos asi, remitidos nueva-
mente al andlisis de las estructuras urbanas.

b} La interdependencia de los factores de localizacion urhana. Hasta
aqui el analisis nos ha permitido explicar con mayor claridad las causas
de la formacidn de las ciudades, que su propia localizacion, determinando
una serie de fuerzas de atraccion o una fuerza resultante dnica. Pero,
en el primer caso, no sefiala a partir de qué polos ecstas fuerzas unilate-
rales conjugan su poder de atraccién, y en el segundo, alrededor de qué
puntos estos conglomerades encontrarin su dimensién optima. Baséandose
en ideas extraidas de la teoria microdimensional, sc han expuesto comn
toda amplitud los problemas que trae la determinacién general de la locali-
zaci’'m de las ciudades, encaradas como conjuntos interdependientes de
iocalizaciones heterogéneas. Ton este sentido, LoscH ya habia determinado
los imperativos gencerales de todo andlisis total de la localizacion de la
unidad individual.

En posesion de Jas definiciones, localizar una cindad v darle una
dimensién presenta dos series de problemas. En primer lugar, saber en
virtud de qué reglas las localizaciones particulares estin en clertas zonas
convirtiéndolas asi en areas urbanas, lo que supondria conocer la orien-
tacion multilateral de cada firma; y saber, ademas, cémo la interdepen-
dencia que une las localizaciones particulares, es suficiente, inclusive para
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modificar los parimetros respectivos Lésch, agrandando progresivamente
sut escala de observacion, segtin su método habitual, encara sucesivamente
la localizacion de la ciudad aislada v el sistema completo de las localiza-
ciones urhanas. Tste procedimiento tiene el mérito de llamar la atencion
sobre una forma suplementaria e jmportante de interdependencia dimen-
sional, la que une sus sistemas urbanos en vastas redes jerarquizadas.

1v: La localizacion de la ciudad aislada. En primer lugar, Loscu
define la localizacién de todas las ciudades, excepto una que trata de
determinar. Con respecto al equilibrio espacial de las empresas, el proble-
ma se plantea en el hecho de que las localizaciones particulares se con-
vierten en interdependientes; no basta con analizar sucesivamente la serie
integra de estas localizaciones y situar la cindad en el punto donde éstas
coinciden. Del misme modo, partir de la interdependencia de las locali-
zaciones determinando la de cada industria para toda combinacion posible
de otras localizaciones y retener para la ciudad la ubicacién hacia la cual
estos mecanismos de interdependencia dingirdn la mayor parte de las
localizaciones optimas, no permitiria explicar las localizaciones urbanas de-
terminadas por motivos no econdémicos y sin embargo, econdmicamente jm-
portantes.

La teoria de LoscH choca asi con obstaculos comparables a los que
encontrd al analizar la orientacidn multilateral de la firma. Nuevamente
se ve reducida a delimitar, simplemente, un cierto mumero de situacionics
hipotéticas posibles, como por ejemplo: la existencia de importantes yaci-
mientos, puntos de interseccion del trafico, el centro de gravedad del
poligono formada por Ias cindades vecinas <e igual funcion, ete. Iste
procedimiento —muy aproximativo— nace de la conciliacidon necesaria eutre
la necesidad de tomar la interdependencia de las localizaciones individua-
les v la impotencia de hacerlo sistematicamente. Todo sucede como ¢l las
incertidumbres del andlisis abstracto correspondicsen al caricter aleatorio
de su objeto: la eleccion de los cmplazamientos urbanos escapa a toda
racionalidad estricta, al estar bmitada en sus origenes por los privilegios
del Estado v las ])rohlb]uoues mumnicipales . El hecho de que solo un
numere muy pequeiio de estas localizaciones fracase, se cxplica por la
fluidez del sistema de las localizaciones. Como lo ha sefialado Loéscir, Ja
competencia de las localizacioucs posibles, ¢s mis que hmperfecta.

A criterio del autor, parece mis sencilla la explicacion de la siina-
cthin de una cindad en un punto extremo. No conviene sobre estimar,
como para Ja firma, la importancia de las localizaciones-lmites, El deter-
minismo de los vacimientos naturales, la localizacion de los grundes con-
sumidores o los puntos de interseccidon del trafico, pueden ser, frecuente-
mente, una condicitn necesaria pero insuficiente. Las leves ccondmicas e
la localizacion microscopica se encuentran aqul v sus efectos estin mual-
tiplicados, por decirlo asl. por el ntmero de industrias que le atafien .

1 Para obedecer a las necesidades histéricas, es decir, a las exigencias
estratégicas, administrativas y econdmicas cambiantes,

1t Dicho de otra manera, entran aqui en juego todos los factores preei-
tados, contribuyende a la formacion de las ciudades,
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Ademas, la interdependencia espacial de estas industrias es responsable
de numerosas atracciones indirectas, en el sentido de que las industrias
dominantes de una cindad estin casi siempre rodeadas de ramas de acti-
vidad satélites, cuya dependencia no es sino una derivaciéon del emplaza-
miento de las primeras,

Continuando con el trabajo de Losc, parece que las ventajas sus-
ceptibles de ser ofrecidas por la ciudad, deben apreciarse sobre todo por
comparacién con aquellas gque pueden procurar situaciones concurrentes.

90: La red de las ciudades. Las ciudades no solo son el centro de
un cierto numero de localizaciones heterogéneas, sino que son también
elementos de un sistema urbano que engloba a todas ellas y las jerarquiza.
Léscn inicia simplemente el analisis de estas redes de ciudades, basan-
dose en ¢l hecho de que estin codeterminadas, por definicion, en las ecua-
ciones generales de las localizaciones y en la geometria de los territorios
economicos. Bl autor conecta este problema (lo ha comprobado) al ante-
rior estudio general del panorama econémico.

¥l problema ha sido abordado siguiendo un método econométrico.
H. W, SiNCER une empiricamente la dimension de las ciudades a su rango
jerarquico en la red urbana, en la férmula:

rpg = K

en la cual r designa el rango de una ciudad particular, y [ la pohlacion

total del sistema considerado: q v K son constantes para el grupo dado
de cindades?2.

Lxpresado bajo la forma:

log.r = glog. P -+ K

Fsta formula re(ne la ecuacién de la ley de Ja distribucion del in-
greso, de PParErT0, que se expresa graficamente por una recta en un dia-
orama de doble escala Jogaritmica. Asi por ejemplo, Ja quinta ciudad del
sistema estudiado, tiene una poblacion igual al quinto de la primera, etc.
Ninguna mencion se hace de la localizacién de la capital y de las ciudades
de la red, pero tal regularidad estadistica no parece independiente de la
distancia de las ciudades v de la extension relativa de las dreas que le son
tributarias, Tampoco se menciona un cierto namero de datos cconomicos,
tal como se destacan en el analisis de G. WipmeR ',

. . . . P,y P,

La distancia es introducida por Ziv¥ que coloca ¢l factor —p{—
en €l cual P, y P, representan las poblaciones de un par dado de ciuda-
des v D la distancia intermedia, y, nsando escalas logaritmicas, estahlece
ana relacion lineal entre este factor y un cierto nimero de datos para

12 [ W. SINGER: The “Courbe des Populations”, A Parallel to Pareto’s
Law, in The Economic Journal, junio, 1936, pag. 2b4 y sgts,

13 G. WIDMER: “La desigualdad del tamafio de las cindades y sus correla-
riones econdmicas”. En la Revue Fconomigue, mayo, 1953, pag 805 y sats.
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numerosos pares de cindades: movimiento en tonelaje, del ferrocarril,
nimero de pasajercs en el misiio. transportes terrestres yoaéreos, nimero
de conversaciones telefdnicas. circulacion media por dia, eto 14,

Las estructuras urbanas

Las ciudades no aparecen como conglomerados no diferenciados: no
son espacios heterogéneos continuados, sino estructurados. La existencia
de la renta de bienes raices como fuerza centrifuga de la economia, fue
notada por THUNEN. Sin embargo, esa teoria no debe precisarse sino len-
tamente y es necesario esperar el analisis chamberliniann de la concurrencia
monopolistica para que la clasificacion se haga netamente entre la renta
agricola y la renta urbana. Fsta distincién nace de la aplicacion de la
venta en detalle perteneciente a la teoria monopolistica, la que hace apa-
recer la existencia de un bien raiz urbano de indole original,

Pertenece, pues, al profesor Crramuirnix el haher opuesto a la renta
agricola, que es un ingreso concurrencial, la renta urbana como ingreso
meonopolistico 5. Como lo senala el Profesor CitaMBERLIN, un parajc ur-
bano requiere intrinsecamente oiro; un paraje de negocios 8 no confiere
ventajas andlogas a aquellos de mayor fertilidad en e! caso de la agri-
cultura. Concluye el autor sefialando que la renta de la ticrra urbana estd
plenamente explicada por el factor localizacion, mientras que el bien raiz
agricola no lo estd sine parciahmente, puesto que la misma se subdivide en
renta de ubicacién y renta de fertilidad. Este tiltimo punto de vista no
ofrece seguridad: sc trata, en cfecto, de saber si la renta agricola cs la
suma algebraica de dos longitudes o la variable dependiente de una fun-
cién de dos variables independientes. Los trabajos de Tutnex han mos-
trado cue el radio de rentabilidad de un cultivo depende de hecho, de dos
parametros: ninguna longitud de un sistema econédmico estard privada de
coordenadas espaciales.

Kl analisis chamberliniano es muy penetrante al evidenciar la oposi-
cion entre la renta rural que varia en funcién de la “distancia™ al mercado
en el cual el producto serd vendido y la remta urbana que depende —las
ciudades sostienen el mercado— de la “dimension” v de la naturaleza del
mercado. Mientras que el producto agricola no estd diferenciado cspacial-
mente, vendiendose a un precio comin cualquicra sea su procedencia, en
la ciudad, por el contrario, el producto estd espacialmente diferenciado
un lote de ticrra —segin la expresion gue el profesor CHAMBERLIN saca
de la practica— “vende” mas o menos. La falta de medios de movilidad
de los compradores, beneficia al vendedor localizado con un monopolio

G, K, ZirF: Naticnal Unity and Disunity, Bloomington, Indiana, 1941.
Human Behavior and the Principle of Least Effort. Cambridge, Mass. 1949.

15 E. H. CHAMBERLIN: The Theory Monopolistic Competition, Apéndize D,
6% ed., 1948.

18 La renta de los parajes residenciales o manufactureros no les atahe.
8u analisis gqueda atn por hacerse. A priori, al menos, su concurrencia natural
volvié a aparecer,

-
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sobre el producto. FEste se dirigird siempre a sélo un grupo de compra-
dores. Una clientela nacida de la rigidez, afecta su desplazamiento. Y
es esta la competencia de los vendedores para instalarse en lugares pri-
vilegiados que vuelve a llevar a Jas manos del propictario de Ja tierra
las “ganancias extras” a las cuales los vendedores han dado nacimiento.
El volumen de los negocios que puede esperarse en ciertos casos, no pro-
ducen, por si solos, una renta, La renta refleja ¢l conjunto de ventajas
obtenidas en diferentes lugares, como por ejemplo, las ventajas que tiene
un almacén que ofrece una seleccion mas variada, o toda otra diferen-
ciacion. Cabe, sin embarge, preguntar, si al autor le asiste el derecho de
vuxtaponer las ventajas espaciales y las ventajas no espaciales y si no
seria mds exacto encarar estas ventajas ateniéndose a la diferencia en la
naturaleza del producte no en si misma, sino a través del prisma defor-
mante de una apreciacion espacial del valor.

Resumiendo, un ingreso global miximo totaliza —segiin CHAMRERLIN—
el conjunto de las oportunidades de ganancias comparadas de un sitio
con relacion a otro, y la renta urbana que ingresa al patrimonio del pro-
pietario del inmueble, por la puja a la cual se entregen los vendedores
para asegurarse la ocupacién del mejor sitio. Si la teoria parece haber
descuidado estas cuestiones, los estudios concretos de los mercados (mar-
keting) han acumulado abundantes observaciones sobre todos estos puntos.
Por otra parte, Hoover ha demestrado que el drea comercial de una co-
municdad urbana no llega a agotar el estudio de su estructura '?, Después
de haber sefalado ¢l pasaje de la influencia econdmica de las ireas de las
ilesias, escuelas, administraciones, etc.., v su tendencia a coaligar en el
interior de un pequefio mimero de areas compuestas de cada ciudad, mues-
tra cémo esta estructura surge de las exigencias de Jos variados usos del
sitelo. Las civdades se desarrollan en ciertos puntos y crecen luego gra-
cias a los contactos que ellas permiten entre compradores v vendedores,
siguiendo una evolucion paralela a la de los transportes. Asi aparece una
“zona industrial” que se define con relacién a las lineas y a los puntos’
de transportes; las industrias implican la manipulacion de grandes can-
tidades de bienes, atraidas por los puntos de transbordo.

En las partes méas céntricas de la ciudad donde las ventajas del
transporie sugiercn etros usos intensivos del suelo v <donde las rentas
aumentan considerablemente, las vallas indusiriales se tornan estrechas,
limitadas frecuentemente a pequefias o antiguas empresas. Las industrias
que fabrican productos menos pesados, se sienten atraidas no solo por la
oferta del trabajo y del consumo, sino también por un suclo econdmico,
v oestdn mezcladas en los sitios residenciales o comerciales. Los puntos
terminales de pasajeros, atraen —auncue irregularmente— la instalacién
de hoteles, teatros, cte, Los negocios, al necesitar un contacte con la
poblacion local, se radican en los focus de transito: bancos, correcs, dia-
rios, etc. En las grandes ciudades, la especializacién se sustituve por la
generalidad. Las actividades fimancieras estin sometidas a2 una fuerza cen-

1T E, M. Hoover: The Location of economic Activity, op. eit.
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tripeta mayor que las ramas menos especializadas del comercio y los ser-
vicios. Se esta interesado por llegar a solo un sector de la poblaciin, por
lo que hay grandes zonas muy mezcladas v el ifrente de las calles presenta
un aspecto comercial, destinandose los fondos a residencia. Con el aleja-
miento, las vallas son més residenciales y los negocios se confinan en
centros secundarios ocasionales, I1ooveR determina sectores o zonas coll-
céntricas que varian segln la direccién o distancia al centro, presentanclo
cada caso individual una originalidad que depende de la topografia, del
tipo de transportes y de la historia local.

A este andlisis estatico el autor agrega un anilisis de la reorganizaciin
estructural creado por el propio crecimiento de las ciudades y los cambhios
en los medios de transportes y de comunicacion. El crecimiento de tas
cindades que Hoover atribuye a la migracion —la tasa natural del aumento
demografico es superior en ias Areas rurales— ha implicado una exten-
sién hacia €l exterior de numerosas zonas urbanas. Los usos inis intensi-
vos del suelo se han hecho lugar extendiéndose hacia el exterior y des-
plazando las zonas residenciales y los otros usos se estan localizando
alrededor del centro de las ciudades. El problema de la declinacion apa-
rece netamente en Jas zonas interiores de transicion, donde el valor de
la propiedad inmobiliaria baja. El aumento del trafico hace menos deseable
la zona intermediaria para residencia, y por consiguiente, para el comercio
y los servicios, fihrandose de este wodo una oferta de tierras disponibles
para la reconversion.

Hoovier recurre a fres factores para dar cuenta de este fendmeno:
primero, Ja diversificacion vertical de la expansion en el centro de las
ciudades (rascacielos), impulsa un crecimiento vertical que disminuve la
demanda de suelo para una extensién lateral; segundo, la disminucion de
las tasas del crecimiento de las ciudades, aumenta una declinacién relativa
de los valeres inmobiliarios? que se convierte —en el centro— en decli-
nacion absoluta; v finalmente, el desarrollo del automdvil que al dar una
mayor latitud a los negocios v a la residencia, impulsa el desarrelio de
las zonas urbanas, asi como ella deja los barriog centrales congestionados,
Mas que un estudio dindmico, loovir propone una estitica emergente
del estallido de los grandes centros. Conviene tener en cuenta que todas
estas conclusiones estin sumamente influenciadas por la cjemplificatidn
americana.

Las dreas de influencia de las cindades

La ciudad no solo es un espacio macrodimensional estructurade sino
que ademils posee cierta fArea «e influencia. Si las relaciones que ella
mantiene con la economia rural no fuesen reciprocas su chogyue con el
ordenamiento de los cullivos, estudiado por las teorias de la localizacion
agricola dependeria del anilisis de estas dreas de influencia. Dere pri-
vada de todo contenido agricola, esla nocidn se encuentra ast cargada de
un contenido netamente urbano, Tncuestas concretas han precisado, sobre
varios ejemplos, que las ciudades poseen tanto areas de nfluencia como
de funciones urbanas. No obstante, lo generalidad cientifica de ciertas re-
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gularidades, no ha sido intentada sino por su funcidn comercial, Ciertos
centros o barrios urbanos pueden atraer una clientela lejana y aun tam-
bién molestar o suprimir el comercio en las pequenas localidades vecinas.
Tl esquema del sistema de redes aéreas de mercados de LoscH, da cuenta
de tal fenémeno. Fue Remiy quien dio una formula econométrica ' para
la hipotesis de dos cindades finicamente. Su “ley de gravitacién del co-
mercio minorista” —aplicable esencialmente a los “shopping goods”— se
hasa en que: “Dos ciudades atraen el comercio minorista de una ciudad
intermedia en la vecindad del punto de interscccidn aproximado, en razim
directa a la poblacion de las dos ciudades y en razén inversa del cuadrado
de las distancias de éstas dos ciudades a la cuidad intermedia™. RurnLy
llama punto de reparto o “punto del 50 %" al punto intermedio donde
cada una de las dos ciudades se asegura la mitad de las ventas. [iste punto
constituve el punto-frontera de las dos areas de influencia, Conversy da
ta formuda matemitica derivada directamente de la ley de Remny, para
dos ciundades Ay B

punto de reparto = distancia A B
{en distancia de 1) S —

| . poblacion de A
l‘ poblacién de B

Si tomamos el ejemplo de ScuerTENLEIR, una distancia de 75 Kms.
separa A de B, y si sus poblaciones son de 120,006 v 50.000 habitantes,
respectivamente, la aplicacion de la formula permite determinar el punto
de reparto, en distancia de I3, a 25 Kms. 20,

1% W. J. RElLLy: Marketing Investigations. New York, 1929, The Law of
Retail Gravitation. New York, 1931.

A. PraTigr: L’Observation économique. Les Cours de Droit 1947-48. Fas-
cicule III. 3% Parte. Cap. XII, Sec. IV. La localizacién del comercio, p. 530
y sgts.

19 P, ), CoNVERSE: Elements of Marketing. Prentice Hail. New York.

20 . SCHERTENLEIB: Traité théorigue et practique de ’étude du marché.
Dunod, 1945.



54 CLAUDE PGNSARD

WIRTSCHAFT UND RAUM
WIRTSCHAFTSTHEORIE DER STADT

Zusammenfassung

Die TUntersuchung jeder makroiikonomischen Wirklichkeit henftigt eine
vorhergehende Analyse ihrer inneren Struktur. Dazu ist es ndtig, die stadtische
Wirtschaft, den Standort und Ausdehnung der Stidte, die stidtischen Konglo-
merate und ihre ein— und vielseitigen Orientierungen zu unterszuchen.

Um die optimale Ausdehnung der Stidte festzustellen, ist es ndtig, die
Stadistrukturen, Sektoren und konzenirische Zonen mit ihren entsprechenden
Einflussgebieten zu analvsieren und somit den Ausspruch von Ruiniy hestitigen:
wenn die Entfernung zwischen grossen und Kleinen Stadfen zunimmt, vergris-
sert sich die Anziehungskraft der kleinen Ortschaften.

ECONOMIE ET ESPACE. THEORIE ECONOMIQUE DE LA VILLE
Résumeé

L’étude de toute réalité macreéconominue a hesocin d'une anzalyvse préalable
de sa structure interne.

A telle fin, il est néccésaire d'analyser l'dconomie urbaine, la localisation
et dimension des villes, les agglomérations urbaines et leurs orientations uni-
latérales et multilatérales. Pour définir lapiime de dimension des villes [ est
nécessaire d’analyser les structures urbaines - seeteurs ou zone concentriques
et leurs aires respectives d’influence, confirmant I'énoncé de REILLY. guand la
distance entre les grandes et les petites villes augmente, 1a force d'attraction
des petites localités s’agrandit.

ECONOMICS AND SPACE
THECRY ECONOMIC OF THE GITY

Summary

The study of all macroeconomic reality needs a previous analyvsis of its
internal structure. To that end, it is necessary to analvse urhan economy, lo-
cation and dimension of cities, urban conglomerates and their unilateral and
multiiateral bearing. ‘

To define the optimum of cities dimensions, it is necessary to analyse urpan
structure —coneentric sectors or zones and their respective influence areas,
confirming REILLY's statement: when the distance between hig and small cities
increases, attraction forces of little towns are enlarged.

ECONOMIA E SPAZZIO
TEORIA ECONOMICA DELLA CITTA

Riassunto

Lo studio di qualsiasi realta macro-economica richiede una analisi previa
della sua struttura interna. A questo fine € necessario analizzare la economia
urbana, !a localizzazione e dimensione delle cittd, i conglomerati urbani e le
loro orientazioni unilaterali e multilaterali.

Per definire la dimensione “ottima” delle cittd é necessario analizzare le
strutture urbane-settori o zone concentriche e le loro rigpettive aree di in-
fluenza, ratificando I'enunciato di REmLLY: quando la distanza tri cittd grandi
€ piccole aumenta, la forza di attrazione delle localitd piccole si ingrandisce.





